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PALAUTE- JA
VASTINERAPORTTI

Vireilletulo- ja valmisteluvaiheessa
nahtavillaoloaikana 25.8.—-22.9.2016 saatiin viisi
viranomaiskommenttia ja kuusi mielipidetta.

Luonnosvaiheessa valmisteluaineistosta seka
paivitetysta OAS:sta saatiin nahtavillaoloaikana
25.4.-16.5.2019 seitseman viranomaiskommenttia
ja kaksitoista mielipidetta.




TIVISTELMA PALAUTTEESTA

VASTINE

TOIMENPITEET

Pirkanmaan ELY-keskus, 17.5.2019:
Kaavasuunnittelussa tulee riittavin selvityksin,
kaavamaarayksin ja melunsuojaustoimenpitein
varmistaa, ettd VNp:n 993/1992 meluohjearvot
tayttyvat ja ettd suunnittelu takaa terveellisen — ja
viihtyisan elin- ja toimintaympariston uusille
asukkaille.

KHO:n paatéksen 1.7.2013 mukaisesti
tuuletusikkunoiden kohdalla tulee saavuttaa
meluohjearvot eika koneellinen ilmanvaihto ja
aanieritys korvaa mahdollisuutta tuulettaa
huoneistoa. Jos maankayttd edellyttaa erillisia
melusuojauksia kantatien 65 varrelle, on niiden
suunnittelu- ja toteuttamisvastuu asemakaavan
toteuttajalla.

Mikali melunsuojausrakenteilla ja meluselvityksessa
todennettuna ei ole mahdollista paasta
meluohjearvoihin, tulisi harkita alueen
kayttotarkoitusta uudelleen. Samalla
meluselvityksen yhteydessa ja kaavamaarayksin
tulisi varmistaa, etta vaiheittain rakennettaessa,
meluolosuhteet sekd ulko- ettad sisatiloissa sailyvat
ohjearvojen mukaisina. Purettaessa vanhoja
teollisuusrakennuksia, tulee huomioida maaperan
mahdollinen pilaantuneisuus, mutta myods se, etta
meluolosuhteet olemassa olevilla
asuinrakennuksilla seka virkistysalueilla eivat saa
heikentya toimenpiteiden seurauksena.

Kaavaa varten on tehty meluselvityksia vuosina
2013, 2017, 2018 ja 2019.

Kaavassa on otettu meluselvitysten tulokset
huomioon ja ohjattu rakennusmassojen kokoa ja
sijoittelua tonteille siten, etta asuinrakennusten
korttelialueille syntyy melulta suojaisat leikki- ja
oleskelupihat, joilla ohjearvot eivat ylity. Pihoille
ei saa sijoittaa autopaikoitusta.
Melumaarayksilla on ohjattu rakenteiden
aanenpitavyytta ja asuntojen sijoittelua niin, etta
Tampereen kaupungin melulinjauksen mukaiset
arvot tayttyvat: "Jos asunnon ulkoseinaan
kohdistuvan melun paivaajan keskiaanitaso on
65 dB tai enemman, tulee asuntojen avautua
myos hiljaiselle puolelle (alle 55 dB)”.

Maaperan saastuneisuudesta on tehty selvitys:
"Maaperan ja pohjaveden haitta-ainetutkimus
(Ramboll, 2016, tark. 2017)".

Kaavassa on maaraykset pilaantuneen maa-
aineksen kasittelysta.

Kaavaa varten on laadittu uusi tarkempi
meluselvitys, jonka mukaiset
aaneneristavyysvaatimukset on lisatty
kaavakartalle.

Liséksi kaavakartalle on lisatty Tampereen
kaupungin melulinjauksen mukaiset maaraykset
asuntojen sijoittelusta ja julkisivuihin kohdistuvan
melun rajoista:

*Jos asunnon ulkoseindan kohdistuvan melun
paivaajan keskidanitaso on 65 dB tai enemman,
tulee asuntojen avautua myos hiljaiselle puolelle
(alle 55 dB).

Jos rakennuksen ulkoseindan kohdistuva
paivaajan keskiaanitaso (LAeq klo 7 - 22) ylittaa
arvon 70 dB, siihen ei tule sijoittaa asumista eika
muita melulle herkkia toimintoja kuten
paivakoteja, hoito- ja oppilaitoksia. Mikali
paivaajan keskiaanitaso ylittda 70 dB vain osalla
rakennettavaksi suunniteltua aluetta, voidaan
kuitenkin rakentaa sille osalle, jossa em. raja-
arvo ei ylity. Teknisilla ratkaisuilla voidaan
pienentaa alueen herkille toiminnoille
tarkoitettujen rakennusten ulkoseinille
kohdistuvaa danitasoa.”




Kaavan jatkosuunnittelussa tulee tehda tarina- ja
runkomeluselvitys. Sen tulokset on myds
huomioitava kaavan jatkosuunnittelussa.

Suonsivunkadun liittyman toteuttaminen kantatien
65, Paasikiventien ramppiliittyman kohdalle,
edellyttdda muodostuvaan nelihaaraliittymaan joko
kiertoliittymaa tai valo-ohjausta. Em. jarjestelyt on
toteutettava uuden katuyhteyden rakentamisen
kanssa samassa aikataulussa. Liittymaalueen
suunnittelu ja rakentaminen on Tampereen
kaupungin vastuulla mukaan lukien mahdolliset
ramppiliittymalle tulevat muutokset. Ennen liittyman
parantamista on haettava lupa Pirkanmaan ELY-
keskuksesta. Uuden nelihaaraliittyman
toteuttamisen aiheuttamat muutokset nykyisiin valo-
ohjattuihin liittymiin on selvitettava liittymaalueen
toteutussuunnittelun yhteydessa. Rampin liittyminen
Myllypuronkatuun on osoitettava asemakaavassa
liittymanuoli —merkinnalla.

Aluetta koskevat toimenpiteet on suunniteltava
siten, etteivat ne vaaranna pohjaveden laatua,
maaraa tai vedenhankintakayttoa.
Orsivesimuodostuman olemassaolo ja laajuus tulee
selvittda. Orsivesimuodostuman vetta pidattavia
rakenteita ei saa rikkoa tai heikentaa, jotta
pilaantunut orsivesi ei paase sekoittumaan
varsinaiseen pohjaveteen. Tama tulee huomioida
kaikissa tutkimus-, suunnittelu- ja tydvaiheissa.
Mikali alueilla havaitaan maaperan pilaantumista,
on asiasta ilmoitettava Pirkanmaan ELY-
keskukselle ja maapera kunnostettava.

Selvitys on laadittu.

Suonsivunkadun ja Myllypuronkadun uuteen
littymaan on tulossa valo-ohjaus.

Katujen yleissuunnitelma, jossa suunnitellaan
myo6s uuden risteyksen mitoitus ja periaatteet, on
tilattu ja on tekeilld. Rakentamisen aikataulusta
sovitaan aikaisintaan asemakaavan saatua
lainvoiman.

Kaavaan on merkitty pohjavesialueen rajaus.
Pohjavesien kayttda ja suojelua ohjaavat mm.
vesilaki ja ymparistdnsuojelulaki seka muut lait ja
asetukset eika niiden sisaltda ole katsottu
tarpeelliseksi lisata kaavakartalle.
Rakennusvalvontaviranomaiset huolehtivat, etta
pohjaveden huomioon ottamista koskevat luvat
ja suunnitelmat tulevat kasitellyiksi
rakennuslupavaiheessa.

Kaavaan on lisatty maarays:

” Asuinrakentamisessa tulee rautatiealueen
junaliikenteen aiheuttama maaperan varahtely
huomioida siten, ettd asunnoissa saavutetaan
tarinaluokka C (vw,95 =0,30 mm/s) seka
runkomelun ohjearvo (Lprm 30/35 dB).
Runkomelun tiukempi ohjearvo tulee saavuttaa
asunnoissa, jotka rajautuvat julkisivuille, joille
kaavamaarayksissa on esitetty
aanitasoerovaatimus.”

Liittymanuoli on lisatty kaavakartalle.




ELY-keskus muistuttaa, etta rakennettaessa
maanteiden varteen, on kuultava ELY-keskuksen
likenne- ja infrastruktuurivastuualuetta naapurina.

Asemakaava kuuluu ELY-keskuksen MRL 18.2 §
mukaisen valvontatehtavan piiriin. ELY-keskus
lausuu asemakaavan valmisteluaineistosta ja
kaavaehdotuksesta (MRA 28 §). ELY-keskus
katsoo, etta kaavasta tulee jarjestda MRL 66 §:n ja
MRA 26 §:n mukainen viranomaisneuvottelu
ehdotusvaiheen jalkeen. Kaavasuunnittelun aikana
on my0s hyva kayda viranomaistydneuvotteluja.

Merkitaan tiedoksi saaduksi.

Merkitaan tiedoksi saaduksi.

Tampereen kaupunki, Joukkoliikenneyksikkd,
15.5.2019:

Asemakaavaluonnoksessa on esitetty, etta osa
alueesta kuuluisi tiiviiseen
joukkoliikennevydhykkeeseen, jolloin alue tukeutuisi
tehokkaaseen joukkoliikennejarjestelmaan. Tama
toteutuu vuonna 2021, kun Paasikiventielld liikenndi
Yléjarven ja Tampereen valinen tiheasti liilkenndity
runkolinja. Alueen kehittamisen kannalta olisi syyta
odottaa seuturatikanlaajentumisen selvitysta, jolloin
tiedetaan, tuleeko seuturatikan Yl6jarven haaran
pysakkia tai pysakkivarausta Paasikiventien ja
Seindjoenradan itapuolelle. Talldin koko
asemakaavaluonnoksessa oleva alue tukeutuisi
tehokkaaseen joukkoliikennevydhykkeeseen, mika
vaikuttaisi jatkossa myds alueen toimintojen kuten
asukaspysakdinnin tarpeeseen. Mikali
seuturatikkaselvityksen tuloksena on pysakki tai
pysakkivaraus Paasikiventien itdpuolelle, olisi syyta
tdssa asemakaavaluonnoksessa tarkastella
alikulun mahdollistamista Paasikiventien ja
Seinajoenradan alitse myds alueen keskiosasta.

Merkitaan tiedoksi saaduksi.

Kaava-alueella ei ole muita sellaisia vaylia kuin
Myllypuronkatu, joilla joukkoliikenne on
mahdollista. Myllypuronkadulle on kaavassa
varattu riittava tila myds joukkoliikenteen
pysakeille. Kaavassa ei voi maarata tai ohjata
kaava-alueen ulkopuolisia asioita, joten
kaavassa ei ole otettu kantaa muun kuin alueen
sisaisten kevytliikennevaylien osalta, esim.
Paasikiventien joukkoliikenteen kehittdmiseen tai




Asemakaavaluonnoksessa olisi syyta tarkastella
mahdollisuuksia kehittaa joukkoliikennepysakkeja
Paasikiventielld. Paasikiventiella on talla hetkella
Vihattulan alikulun kohdalla pysakkipari, joka ei
nykytilassa ole erityisen viihtyisa eika taysin
esteetdn. Kaavan tarkemmassa suunnittelussa olisi
hyva huomioida nykyisen pysakkiparin
kehittamistarpeet kuten pysakkikatokset, valaistus
seka pyorapysakdintipaikat. Lisaksi voitaisiin
huomioida uuden pysakkiparin rakentaminen
Paasikiventielle Iahelle Myllypuronkadun siltaa, jolta
mahdollistettaisiin muun muassa sujuvat
vaihtoyhteydet seka idan etta lannen suuntaan
kulkeviin linja-autoihin. Samalla uusi pysakkipari
Paasikiventiella mahdollistaisi myos
asemakaavaluonnoksessa rajatun alueen
etelaosista paremmat yhteyden tiheasti
likenndidylle runkolinjalle.

Asemakaavaluonnoksessa olisi syyta myos
tarkastella Myllypuronkadulla sijaitsevien pysakkien
paikkoja, erityisesti asemakaavaluonnoksen
rajaamalla alueella Myllypuronkadun
pohjoispuolella. Pysakkisiirrolla, Iahemmaksi
Myllypuronkadun siltaa, pystyttaisiin
mahdollistamaan paremmat vaihtoyhteydet eri
linjojen valilla. Asemakaavaluonnoksen alueen
pohjoisosista tulee olemaan noin kilometrin matka
pysékeille, joilta on vaihdoton linja-autoyhteys
Lielahden tai Tesoman aluekeskuksiin. Tama
saattaa osaltaan vaikuttaa alueen
houkuttelevuuteen.

Jotta koko alue olisi kauttaaltaan tukeutunut
joukkoliikennevythykkeeseen, olisi tarpeen
tarkastella koko ympardivan seka

mahdolliseen YIdjarven raitiotielinjan
rakentamiseen.

Alueen sisaiset kevytliikenneverkot
mahdollistava liittymisen Paasikiventien varren
kevyenliikenteen paavaylaan neljasta kohtaa.




asemakaavaluonnoksessa esitetyn alueen kevyen
likenteen yhteyksia pysakeille seka mahdollistaa
kaikille pysakeille esteetén ja miellyttava jalankulku-
ja pyoraily-yhteys.

Lisdksi Suonsivunkadulle tulee pohjois-
eteldsuuntainen reitti, jonka varrelle tulee
puurivistdja ja istutuskaistoja.

Pirkanmaan maakuntamuseo, 17.5.2019:
Maakuntamuseo on aiemmin todennut, etta
kaavahankkeeseen tulee suorittaa arkeologinen
tarkkuusinventointi. Inventointiraportin (Mikroliitti
QY, 2016) mukaan kaava-alueella ei ole kiinteita
muinaisjaanndksia eikd muita
kulttuuriperintdkohteita. Maakuntamuseo toteaa,
ettei silla ole kaava-aineistosta huomautettavaa.

Merkitaan tiedoksi saaduksi.

Tampereen Siahkoéverkko, 16.5.2019:

TSV:lla on olemassa oleva muuntamo osoitteessa
Suonsivunkatu 12. Kyseinen muuntamo jaa niukasti
kaava-alueen ulkopuolelle. Muuntamosta on
runsaasti myos kaava-alueen ulkopuolista jakelua ja
se tulee sailyttda. Mikali muuntamo joudutaan
korvaamaan uudella, tulee korvaavalle muuntamolle
I6ytaa Et-alue I&heltd nykyistd muuntamoa. Nykyista
muuntamo ei voida purkaa ennen kuin korvaava
muuntamo on kaytdssa.

Korttelissa 2042 sijaitsee TSV:n kiinteistdmuuntamo
osoitteella Suonsivunkatu 23. Muuntamo sijaitsee
purettavassa rakennuksessa. Muuntamosta on niin
ikdan runsaasti myos kaava-alueen ulkopuolista
jakelua ja se tulee korvata uudella muuntamolla.
Nykyistd muuntamoa ei voida purkaa ennen kuin
korvaava muuntamo on kaytéssa. TSV esittaa
muuntamoa integroitavaksi kaavassa
luonnosteltuun autokatokseen. Korttelin lapi kulkee
sailytettdvid maanalaisia johtoja, ndma onkin jo
huomioitu kaavassa.

Merkitaan tiedoksi saaduksi.

Alueelle on lisatty kolmelle muuntamolle
rakennusalat ja kahdelle korttelialueelle
maarays, jonka mukaan korttelialueelta tulee
varata sahkonjakelun kannalta
tarkoituksenmukaisesta paikasta tila enintaan 20
m2 suuruiselle jakelumuuntamolle, joka voi sijaita
rakennuksessa, erillisena rakennuksena
rakennusalalla tai sen ulkopuolella ja jonka saa
rakentaa varsinaisen rakennusoikeuden lisaksi




Yll& mainittujen muuntamoiden liséksi TSV tarvitsee
alueelle kaksi ET-varausta puistomuuntamoita
varten. TSV:n esitykset ET-alueiden paikoista
merkitty karttaan.
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Tampereen kaupunki, Ymparistonsuojelu,
10.5.2019:
-Tampereen kaupungin voimassa olevien
melulinjauksien mukaan tavoitteena on, ettéd melun

ohjearvot alittuvat asuntojen seka hoito- ja

Kaavan maaraykset on korjattu Tampereen
kaupungin melulinjausten mukaisiksi.

Kaavakartalle on lisatty Tampereen kaupungin
melulinjauksen mukaiset maaraykset asuntojen
sijoittelusta ja julkisivuihin kohdistuvan melun
rajoista:




oppilaitosten koko piha-alueella. Mikali tahan ei ole
mahdollista paasta, on varmistettava, etta ohjearvot
alittuvat ainakin pihojen oleskeluun ja leikkiin
tarkoitetuilla alueilla. Yleismaarays AK-, AL-, ja
AKR-tonttien osalta on korjattava melulinjauksen
mukaiseksi.

- Asunnot eivat saisi avautua yksinomaa julkisivuille,
joilla melutaso ylittéda 60 dB.

- Hulevesien osalta tarvitaan viivytyksen liséksi
myos hulevesien laadullista kasittelya. Hulevedet
purkautuvat kuormittuneeseen Ryydynpohjaan,
jonka kuormitustasoa ei saa lisata. Tama on
huomioitava myds rakentamisen aikaisten
hulevesien osalta.

- Kaava-alueen pohjoisreunassa on yleiskaavan
keskuspuistoverkoston merkinta. Merkinnalla
ohjataan myos ekologisia kulkuyhteyksia, kuten liito-
oravan elinymparistdverkoston tavoitteellisia
yhteyksia. Meluesteen rakentaminen vallina
heikentaa kulkuyhteyden toteutumista
Paasikiventien yli Tampereen puolelta jopa
kymmeniksi vuosiksi. Meluvallin sijaan
meluntorjunta olisi toteutettava meluseinalla. Liito-
oravan suojelumerkint6ja koskevia merkintoja
voidaan kommentoida vasta, kun uusi liito-
oravaselvitys on valmistunut.

- Alueen eteldosassa on pohjavesialuetta. Alueen
rajaus on lisattdva kaavakartalle.

- Kaava-alueen pohjoispaan maisemakuusen
sailyttavia vaihtoehtoja olisi viela tutkittava.

Hulevesimaarayksia on muutettu.

Meluvallia koskeva maarays on poistettu
kaavasta. Valitettavasti meluselvitysten
perusteella kohtuullisen korkuisesta meluaidasta
eikd meluvallista olisi riittdvaa hyotya, jotta
Jussinpuisto saataisiin riittavasti suojattua
melulta, joten kaavaan ei ole merkitty
melusuojausta Jussinpuistoon ja koko
Jussinpuisto on kaavassa merkitty
suojaviheralueeksi.

Pohjavesialueen rajaus on kaavakartalla.

Alueen pohjoisosassa olevan kuusen
sailyttdmista on tutkittu. Kuusi sijaitsee nykyisen
asemakaavan mukaisella teollisuustontilla eika
sitd koske mikadan suojelumaarays milldan
kaavatasolla. Kuusi on maankayton kannalta
hankalalla paikalla. Kuusen ja sen juuriston
suojelemisen ja turvaamisen vaatima alue,
halkaisijaltaan noin 25-30m. ympyra, lohkaisee
suuren osan tontista ja pienentaisi
rakentamiseen ja paikoitukseen kaytettavaa
maa-alaa merkittavasti.

*Jos asunnon ulkoseindan kohdistuvan melun
paivaajan keskiaanitaso on 65 dB tai enemman,
tulee asuntojen avautua myds hiljaiselle puolelle
(alle 55 dB).

Jos rakennuksen ulkoseindan kohdistuva
paivaajan keskiaanitaso (LAeq klo 7 - 22) ylittaa
arvon 70 dB, siihen ei tule sijoittaa asumista eika
muita melulle herkkia toimintoja kuten
paivakoteja, hoito- ja oppilaitoksia. Mikali
paivaajan keskiaanitaso ylittda 70 dB vain osalla
rakennettavaksi suunniteltua aluetta, voidaan
kuitenkin rakentaa sille osalle, jossa em. raja-
arvo ei ylity. Teknisilla ratkaisuilla voidaan
pienentaa alueen herkille toiminnoille
tarkoitettujen rakennusten ulkoseinille
kohdistuvaa aanitasoa.”

Kaavan hulevesia koskeviin maarayksiin on
lisatty 6ljyn ja hiekan erottelua koskeva kohta.




Pirkanmaan liitto, 16.5.2019:
Pirkanmaan liitto ei anna tassa vaiheessa lausuntoa
tai kommentteja asemakaavasta.

Merkitaan tiedoksi saaduksi.

Véylavirasto, 16.5.2019:

Raideliikenteen melu, runkomelu ja tarina:
Vaylavirasto edellyttadd, ettd kaavoitettaessa alueita
radan l&heisyydessa on tapauskohtaisesti otettava
huomioon mahdolliset junaliikenteen aiheuttamat
melu-, runkomelu- ja tarindhaitat. Melun- ja
tarinantorjunnassa tulee kiinnittaa erityistd huomiota
haittojen ennaltaehkaisyyn toimintojen
sijoitusratkaisuista paatettdessa. Kaavatyon
yhteydessa tulee laatia riittavat selvitykset melun ja
tarinan leviamisesta ja osoittaa niiden pohjalta
tarvittavat kaavamaaraykset haittojen torjumiseksi.

Melun osalta kaavoituksessa on noudatettava
Valtioneuvoston paatoksen (993/1992) mukaisia
melun ohjearvoja. Lisaksi on huomioitava
esimerkiksi raskaasta tavarajunaliikenteesta,
ratapihan toiminnasta tai vaihteiden ylityksesta
aiheutuva hetkellinen maksimimelutaso Uudenmaan
ELY-keskuksen oppaan Melun- ja tarindntorjunta
maankaytdn suunnittelussa (2/2013) mukaisesti
(sisétiloissa hetkellinen maksimimelu ydaikaan alle
45 dB AF-max). Melualueelle ei tule kaavoittaa
melulle herkkaa maankayttéa ilman asianmukaisia
selvityksia ja tarvittavaa melunsuojausta.
Runkomelun osalta tulee huomioida VTT:n laatiman
esiselvityksen Maaliikenteen aiheuttaman
runkomelun arviointi (VTT tiedotteita 2468) suositus
runkomelutason raja-arvosta (Lprm) 30/35 dB.
Yleensa runkomeluhaitat ulottuvat 60 m

Kaavaa varten on laadittu tarina- ja
runkomeluselvitys.

Kaavaan on lisatty térinda ja runkomelua
koskevia maarayksia.




(pehmeikkd) - yli 200m (kallio) etéisyydelle
rautatiestd (VTT:n tiedotteita 2468).

Kaavoituksessa on huomioitava raideliikenteen
tarinan aiheuttama rakennuksen vaurioitumisriski ja
vaikutus asuinmukavuuteen. Tarindlle herkkaa
maankayttda ei tule osoittaa tarinaherkille alueille
ilman tarinanvaimennustoimenpiteita edellyttavaa
kaavamerkintaa tai -maaraysta. Tarinalle herkalla
maaperalla kuten savikolla tarina voi ulottua jopa vyl
200 metrin paahan radasta. Tarinalle herkimpia
rakennuksia ovat yleensa puolitoista tai kaksi-
kerroksiset puurakenteiset talot. Tarindhaittojen
poistaminen jo rakennetuilta alueilta jalkikateen on
vaikeata, ellei mahdotonta ja korjaustoimenpiteet
kalliita.

Tarindn osalta kaavoituksessa tulee huomioida
VTT:n selvitys Suositus liikennetarinan
mittaamisesta ja luokituksesta (VTT tiedotteita
2278). Suosituksen mukaan asuinrakennuksen
tarina ei saa ylittda uusilla asuinalueilla
varahtelyluokan C arvoa Vw,95 < 0,30 mm/s ja
vanhoilla asuinalueilla varahtelyluokan D arvoa
Vw,95 < 0,60 mm/s. Mikali kyse ei ole
asuinrakennuksesta ja tilojen kayttétarkoitus on
sellainen, etta liikenteen ei katsota haittaavan lepoa
(esim. kaupat, kahvilat, ostoskeskukset,
tavaratalot, liikuntatilat), tavoiteraja voi olla
kaksinkertainen em. arvoihin ndhden (VTT
tiedotteita 2569).

Vaylavirasto muistuttaa, ettéd melun- ja
tarinantorjuntavastuun periaatteena on vastuun
kuuluminen sille taholle, jonka suunnittelemista
toimenpiteista melun- ja tarinantorjuntatarve syntyy.
Nain ollen Vaylavirasto ei osallistu uuden




maankayton johdosta aiheutuviin mahdollisiin
melun- ja tarindntorjunnan kustannuksiin.

Mielipide, 14.5.2019:

Yksityishenkild kokee, ettd kaavamuutosta
perustelevat ylemman asteiset kaavat,
asuntotuotanto, pientaloalueen viereisen
teollisuusalueen muuttaminen asumiseen,
pientaloalueen melutilanteen parantaminen,
Lielahden seudullisen kaupallisen keskuksen
l&heisyys, kaupallisten palveluiden parantaminen
Lamminpaassa, valmis kunnallistekniikka ja
I&hikatujen valmis joukkoliikenne. Han kokee myo6s
kaavan perusrakenteen olevan suunniteltu paikkaan
oikein. Henkilé haluaa kuitenkin lausua joistakin
kaavan yksityiskohdista seuraavasti:

Pohjoisimmalla AK-alueella rakennukset olisi
mahdollista massoitella siten, ettd kerrosluku
nousee korttelin pohjoiskarkea kohti (lll, 1V, V, VI,
VII, VIII). Talldin korkeimmat rakennukset
hairitsisivat nykyista pientaloaluetta vahiten. Téman
saavuttamiseksi rakennusoikeutta voitaisiin myos
hieman vahentaa, mitéa perustelee myds tontin
kaukainen sijainti ja hankalan pitka ajoyhteys. Nyt
esitetyssa luonnoksessa kerrostalot nakyvat
maisemassa Jussinkadun lansipuolelle asti.

Pohjoisimmalla tontilla osa taloustiloista voitaisiin
siirtaa erilliseen talousrakennukseen, jolloin
asuinrakennuksia olisi mahdollista osin madaltaa ja
maantasokerroksiin saataisiin asuntoja, joilla on
oma pihaosuus.

Merkitaan tiedoksi.

Muutos vaatisi koko aluetta koskevan
kerroslukuperiaatteen uudelleen suunnittelua.
Nyt kaytettavalla periaatteella saavutetaan
halutun kaltainen siluetti Paasikiventien
suuntaisesti.

Pihoille on lisatty talousrakennuksen salliva
maarays.




Kaavaluonnoksessa on esitetty 3-kerroksisia
rakennusosia Suonsivunkadun puolelle, ei
kuitenkaan kaikkiin rakennuksiin. Kaupunkikuva ja
liittyminen pientaloalueeseen paranisivat
huomattavasti, kun 3-kerroksinen rakennusosa
maarattaisiin kaikkiin rakennuksiin Suosivunkadun
puolelle. Tama loisi Suonsivunkadulle — josta
muodostuu paajalankulkureitti — inhimillista
mittakaavaa ja tunnistettavan ilmeen.

AK-alueiden valeihin on esitetty LPA-alueita, joiden
kohdalla meluselvityksen mukaan tiemelu vuotaa.
Erityisesti pohjoisosassa autokatos loppuu kesken
ja jattda meluaukon Jussinkujan kohdalle. Naiden
aukkojen kohdalle tulee edellyttaa rakennettavaksi
vahintaan 4,5 metria korkeat autokatokset, jotka on
toteutettava harjakatoilla, joiden kaltevuus on 1:1.
Talléin Jussinkujan kohdalle Paasikiventien puolelle
saadaan lisda ainakin kuusi autopaikkaa, jotka
voidaan poistaa Suonsivunkadun puolelta, mille
kohdalle voidaan lisatd 5 — 7 metria levea
istutettava alueen osa Suosivunkatua vastaan.
Reheva istutusalue estdd myds ajon
Suosivunkadulle ja luo Jussinkujalle vihrean
paatteen.

Autokatokset toimivat melusuojana, joten ne tulee
vaatia rakennettaviksi alleviivatulla
kaavamerkinnalld a. Muuten ne voidaan jattaa
rakentamatta. Autokatokset nakyvat asuntoihin,
joten loivat tai tasakattoiset osat asuinrakennusten
kohdalla tulisi vaatia toteutettaviksi viherkatoilla.

Liito-oravalle varattu reitti Paasikiventien viereisella
suojaviheralueella on teoreettinen, paattyy etelassa
eritasoliittymaan ja perustuu vain yksittdiseen

Kolmikerroksiset osat on korjattu kaikille
rakennuksille.

Meluselvitysten perusteella korkeistakaan
autokatoksista ei olisi merkittavaa hyotya, koska
maasto nousee lantta kohti ja melu paasee
"vuotamaan autokatosten yli”.

Autokatosten kohdalla on maarays
rakennuksista, rakennelmista tai vahintaan
merkinnan osoittaman luvun (2,4 m) korkuisesta
meluaidasta on muodostettava yhtendinen
melueste.




vanhaan papanahavaintoon Jussinpuistossa. Sen
sijaan tarkedmpi on ihmisten hyva ja terveellinen
asuinymparistd. Hairitsevyyden lisdksi melu lisda
terveyshaittoja, estaa ikkunoiden auki pitamista ja
haittaa kuulemista. Autokatosten muodostama
melusuojaus Paasikiventieta vastaan tulee olla
yhtenainen ja mahdollisimman korkea, jotta silla
olisi meluntorjunnallista tehoa. Liito-oravan
likkumiseen riittda puurivi.

Myds Suonsivunkadun pohjoispaassa tulee esittaa
istutettava kadunvarsivydhyke tontin puolelle kuten
etelampana. Tama pehmentaa katundkymaa ja

vahentaa kerrostalojen nakyvyytta pientalotonteille.

Rakentamistapaohje ei ole maankaytto- ja
rakennuslain tuntema oikeusvaikutteinen kaava,
vaan nimensa mukaisesti ohje, joten keskeiset
maaraykset on annettava
asemakaavamaarayksissa. Samoin kaavaselostus
ei saa oikeusvaikutuksia, se vain selostaa kaavaa.

Asemakaavassa tulee pyrkia hyvaan laatutasoon.
Suunnitelmassa tulee palata konseptiluonnoksen
mukaiseen pientaloalueelle sopivampaan
pienipiirteisempaan julkisivujen kasittelyyn. Alueelle
voisi antaa esimerkiksi seuraavanlaisia
kaavamaarayksia:

- Rakennusten tulee edustaa korkeatasoista
arkkitehtuuria. Yli kaksikerroksisissa rakennuksissa
tai rakennusosissa tulee kayttda diagonaalista
kattoa. Kaava-alueen eri rakennusten tulee olla
keskenaan erilaisia ja pientaloalueen mittakaavaan
sopivia kayttaen arkkitehtuurin keinoja, kuten
materiaaleja, vareja ja aukotusta.
Julkisivumateriaalien ja -kasittelyn tulee vaihdella

Katualueen vuoksi katualueelle ei valitettavasti
mahdu istuttamaan puurivia.

Merkitaan tiedoksi.

Kaavaan on ehdotusvaiheessa lisatty julkisivuja
koskevia maarayksia.




niin, etta jokaisen porrashuoneen kohdalla
kaytetdan julkisivuissa seka pysty- etta
vaakasuunnassa vahintaan kahta eri varia, joiden
tulee olla varikyllaisia eivatka ne saa olla mustia,
harmaita tai valkoisia. Julkisivumateriaaleina tulee
olla seka rappaus etta poltettu tiili. Mahdollisia
elementtisaumoja ei saa nakya. Kulmahuoneistojen
ja kulmaparvekkeiden tulee avautua kahteen
suuntaan. Parvekkeiden rakenteita ei saa ulottaa
maantasossa julkisivulinjan ulkopuolelle.
Rakennusten alaosien tulee muodostaa miellyttavaa
[&hiymparistda. Alimman kerroksen julkisivun
kasittelyn tulee poiketa muista kerroksista.
Maantasokerrosten tulee antaa avonainen ja
toiminnallinen vaikutelma. Porrassisaankaynteja
tulee korostaa. Porrashuoneista tulee olla kaynti
seka pihalle ettéd kadulle tai LPA-alueelle. Tontilla
tulee olla rehevasti puita ja pensaita seka ainakin
sisdankayntien kohdalla tulee kayttaa kiveysta tai
laatoitusta. Maantasoasunnoilla tulee olla oma
pihaosuus.

Liiketontin viereisesta kerrostalosta liiketiloineen
muodostuu alueen identiteettirakennus. Kaikki
parvekkeet voisi maarata toteutettaviksi kevyina ja
lasitettaviksi, mika pidentaisi parvekkeiden
kayttdaikaa ja antaisi alueelle modernimman
iimeen.

Alueelle on tulossa noin 500 autopaikkaa, joista osa
autotalleissa. Tama tuottaa liikennetta noin

1500 ajoneuvoa/vuorokaudessa. Uusien
kerrostalojen liikenne tulee jarjestaa Paasikiventien
puolella. LPA-alueelle on annettava
likennejarjestelysta seuraavanlainen
kaavamaarays: Ajoneuvoliikenne on johdettava

Ajoneuvoliikenne on kielletty LPA-alueelle
liittymakieltomerkinnalla.




xxxkujan kautta, paitsi pysakaéintilaitosten ylempaan
kerrokseen ajoneuvoliikenne voidaan johtaa
Suonsivunkadun kautta. Lisaksi tulee maarata, etta
kerrostalojen porrassisaankayntien kohdalla
ajoyhteys on korotettava seka kivettava tai
laatoitettava. Autokatokset Paasikiventien suuntaan
seka pysakointilaitokset tulee maarata
rakennettaviksi korkeatasoisina. Istutettaville alueen
osille on istutettava rehevasti puita ja pensaita.

LPA-alue olisi jarkevinta toteuttaa yhtena tonttina.
Lakikin sallii ajoyhteyden vain yhden tontin kautta
enintdan kahdelle muulle tontille, ei kahden tontin
kautta kolmannelle. Sen sijaan alue voidaan jakaa
hallinta-alueisiin ja ajoyhteyden kunnossapito
voidaan sopimuksella jakaa joko maanomistuksen,
rakennusoikeuksien tai autopaikkamaarien
suhteessa.

VTS:n pysakointialueen liikenne tulee maarata
johdettavaksi Suonsivunkatua, koska sinne
rakennetaan erillinen kevyen liikenteen raitti. Tama
ei esta joidenkin asuntojen lilkkennetta
Jussinkadulta.

Yli puolet kerrosalasta olisi vuokrataloja
pysakointinormista karkeasti laskettuna.
Kaavaselostuksessa tulee esittaa tarkempi
suunniteltu hallintamuotojakauma ja
autopaikkalaskelma. On ilmeista, etta esitetty
pysakointinormi ei riitd ndin kaukana kaupungin
keskustasta ja Lielahden kauppa-alueesta.
Autopaikkojen riittamattdémyys ja pysakdinnin
maksullisuus tonteilla voi tuottaa

Kaavassa LPA-alue on yhtena tonttina, mutta
mikali maanomistajat itse haluavat pilkkoa sen
pienemmiksi tonteiksi ja muodostaa kaikki
tarvittavat rasitteet, se on heidan oikeutensa.

VTS:n tonille voi kulkea molempia kautta, mutta
eikbhan asukkaat kulje helpompaa
Suonsivunkadun reittia.

Autopaikkoja on 1/100 k-m2 kerrostaloissa ja
1/90 k-m2 tai 1/asunto rivitaloissa ja
paikoitusalue on mitoitettu sen mukaisesti.
VTS:n tontilla autopaikkoja on 1/140 k-m2. Nama
luvut tulevat Tampereen kaupungin
pysakointinormista.




pysakointid myds pientaloalueen kaduille.
Suonsivunkadun ja Jussinkadun lisdantyvaa
likennemaaraa ja liikennemelua ei ole arvioitu.

Kaavamuutos lisda myds kevytta liikennetta, mika
tuottaa tarpeen jalkakaytavalle Jussinkadulle
Ylojarventieltd Suonsivunkadulle. Suonsivunkadun
ja Jussinkadun jalkakaytavat on toteutettava ennen
talonrakennustdiden alkamista.

Liikenneselvityksessa esitetty 30 km/h aluerajoitus
vahentaisi liikenteen turvallisuusriskeja ja melua.

Liiketontille on varattu rakennusoikeutta 1000 k-m2.

Tama sopii vain K- ja S-ketjujen
konseptimyymaldille. Lidl'in pienempi
konseptimyymala on kooltaan 1200 k-m2. Mikali
tontti on tarkoitus kilpailuttaa, kaavan tulisi
mahdollistaa kaikkien kolmen suurimman
paivittaistavaraketjun myymalat. Tontille voisi riittaa
kadulta peruutettava huoltotasku, koska myymalan
huoltoliikenne on vahaista.

Uusi isompi liikerakennus voi johtaa K-market
Lamminpaan lopettamiseen. Huomattavaa
asuinrakennusoikeutta perustellaan palvelujen
paranemisella. Alueen etelaisimpaan AL-kortteliin
saa sijoittaa asuin-, liike- ja toimistorakentamista,
mutta kaava ei pakota liike- ja toimistotilojen
rakentamiseen. Talldin kdytdnndssa kaikki
rakennusoikeus toteutuu arvokkaimpaan
asuntorakentamiseen ja kadun puolelle katutasoon
tulee taloyhtion varastoja. Niinpa AL-kortteliin tulee
maarata toteutettavaksi kivijalkaliiketiloja
alleviivatulla pakottavalla merkinnalla kl 600. Nama
liiketilat muodostavat alueelle ostoskeskuksen

Jussinkadulle ei ole tassa yhteydessa
suunnitteilla jalkakaytavaa. Katualue on kapea,
eika sita voi myoskaan leventaa yksityisille
tonteille.

Aluenopeusrajoitus on 40 km/h. Kaupungin
tavoitetilana on, etta se olisi 30 km/h.

Rakennusoikeutta on tarkistettu ehdotuksen
mukaisesti.

Merkitaan tiedoksi.




yhdessa paivittaistavarakaupan kanssa. Sen
vaikutusalue ulottuu Pohtolasta Ikuriin ja
Vuorentaustaan. Lisaksi tulee maarata, etta
vahintaan yhden liiketilan tulee soveltua
ravintolakayttéon. Jos kivijalkaliiketiloja ei pakoteta
toteutettaviksi, niita ei asuintontille tule.
Lamminpaassa ei ole nykyisin kovinkaan paljon
palveluja.

Yksittdisen kuusen sailyttdaminen alueen
pohjoisosassa ei ole perusteltua, koska se ei ole
luonnonmuistomerkki, se haittaa jarkevaa
kaavaratkaisua ja yksittdinen vanha kuusi aiheuttaa
asuintontille kaatuessaan merkittavan
turvallisuusriskin, varsinkin kun kuusen ymparistda
myllataan.

Kuusta ei ole voitu suojella kaavassa.

Mielipide, 15.5.2019:

Yksityishenkilé on keskustellut omistajien kanssa
tonteilla 2042/26, 2042/25, 2042/24, 2042/11 ja
2042/44 ja he ovat yhta mielta siita, ettd korttelissa
2042 sijaitsevan tontin 10 lansirajalle tulee rakentaa
sellainen aita tai muu rakenne, joka estaa lapikulun
heidan tonttiensa kautta Lamminpaankadun tai
Jussinkadun suuntaan. Nykyinen, noin metrin
korkuinen, kevyt verkkoaita ei valitettavasti ole ollut
riittdva ja luvatonta lapikulkua on tapahtunut.

Tontin 2042-10 lansi- ja etelalaidalle on
kaavassa merkitty velvoite rakentaa 1,5 metria
umpinainen aita. Aidoilla pyritddn suojaamaan
viereisia omakotitaloja paikoitusalueen tontin
2042-10 pysakaintialueen aiheuttamilta hairioilta
seka estdmaan mahdollinen lapikulku yksityisten
omakotitonttien lapi.

Kaavaan lisatty maarays aidasta.

Mielipide, 6.5.2019:

Yksityishenkil6 huomauttaa, etta alueelle on
nykyisin kaytdssa vain kaksi kapeaa, hankalaa ja
vaarallista katua, joilla voi pysakoéida myds isoja
autoja. Tasta syysta kaduilla on valilla ajettava
todella kapeista kujista. Henkild kokee, etta heti
aluksi on tarkeaa avata paremmat kulkuvaylat
alueelle.

Alueelle laadittavan katujen yleissuunnitelman
laatiminen on aloitettu. Suunnitelmassa tutkitaan
myds uuden risteyksen mitoitus ja muut
periaatteet. Rakentamisen aikataulua ei ole viela
paatetty.




Mielipide, 14.5.2019:

Yksityishenkilot kokevat, ettéd suunnitelmat talojen
rakentamisesta Jussinkadun varteen, miltei heidan
tonttinsa rajaan kiinni, vaikuttavat huomattavasti
heidan nykyiseen asumiseensa. He kokevat, etta
rakennukset havittavat yksityisyyden ja avoimuuden
heidan etupihaltaan. Suunnitelmat purkaa nykyiset
kerrostalot ja rakentaa uudet 3+1 kerroksiset talot
lahemmas heidan tonttinsa rajaa havittavat niin
ikdan yksityisyyden myos takapihalta. He kokevat
talojen paikkojen siirron heikentavan heidan
asumisviihtyvyytta, silld 4-kerroksinen talo on niin
korkea, ettei ndkdsuojan rakentaminen ole
mahdollista.

He kokevat kaavan suunnitelmien olevan erikoiset,
silla Jussinkadun viettdessa alaspain suunnitellut 2-
kerroksiset rakennukset olisivat "muurina” ja
korkeusasetelmat vaihtelevat ensin korkeasta
heidan yksi-kerroksiseen taloonsa. He vaativat
tdman huomioimisen kaavasuunnittelussa joko
rakennuksia uudelleen asemoimalla, tai jattamalla
kolmesta suunnitellusta rakennuksesta yksi
rakentamatta, jolloin tontin rajaan jaa enemman
tilaa ja virhealuetta.

Henkil6t ihmettelevat, miksi jo olemassa oleva
viheralue pitaa poistaa, silla talla hetkella
viheralueella on paivittain liiketta ja lapsia
leikkim&ssa. Suunnitelmissa oli piirretty uusi
puistoalue Suonsivunkadun varteen, mutta
olemassa oleva viheralue palvelee myods jo nyt
olevia omakotiasuijia, toisin kuin kerrostalojen
keskella omakotitaloista sivussa oleva puisto.

Tontin 2042—-10 kerrostalojen rakennusaloja on
siirretty n. 4 metria kohti etelaa, jotta alueelle
saataisiin riittdvan suuri yhtenainen oleskelu- ja
leikkialue. Samalla tontin pohjoispuolella olevien
pientalojen yksityisyydensuoja sailyy
luonnosvaiheessa esitettya ratkaisua paremmin.

Uusi kaksikerroksinen pienkerros- tai rivitalo
Jussinkadun varressa, nykyisen kerrostalojen
nurmikentan tilalla, yhtenaistaa ja piristaa
katutilan ilmetta. Rakennus sopii kokonsa ja
korkeutensa suhteen Jussinkadun katukuvaan.

Kyseessa ei ole yhteiskaytdssa oleva viheralue
vaan kerrostalotontin piha, jolle nykyisin
voimassa olevassa kaavassa sallitaan
rakentamaan yksikerroksisen 375 k-m2 kokoisen
rakennuksen.

Kerrostalojen rakennusaloja on siirretty n. 4
metria etelaan.

Rakennusalan rajoja on tarkistettu niin, etta se
on nyt 8m etaisyydella tonttien valisesta rajasta.




Heidan mielestdan 1000 asukkaan asuinalueen
rakentaminen ilman palveluja (pl.1 kauppa), kouluja,
paivakoteja ja julkisenliikenteen yhteyksia kuulostaa
erikoiselta. Yksityisautoilusta halutaan eroon,
ainakin mita voi paatella Tampereen kaupungin
linjauksesta keskustan liikenteen suhteen.

Henkilot toivovat nakdkantansa otettavan huomioon
kaavassa, silla tarvittaessa ovat valmiita lahtemaan
valittamaan kaavasta. He kokevat myos, etta on
kaikkien etu, jos rakennushankkeen nykyiset
naapurit pysyvat tyytyvaisina.

Kaavassa on liikerakennusten korttelialue, jolla
on rakennusoikeutta 1200 k-m2
Myllypuronkadun varressa.

Asemakaavan mukainen rakentaminen on
kevaan 2019 tilanteesta katsottuna, silla
Lamminpaan koulu oli silloin aariaan myoéten
taynna. Oppilaat pitaisi siina tilanteessa
todennakdoisesti ohjata Lielahden kouluun.
Paivakotien osalta Piiriniityn paivakoti otetaan
koulun kayttéon syksysta 2019 alkaen. Tesoman
alueella pystytaan kuitenkin vastaamaan
kasvavaan paivahoitopalvelujen kysyntaan.
Ennen kuin kaavan mukainen rakentaminen on
valmis, todennakoisesti vuosien kuluttua, tilanne
on kuitenkin voinut muuttua hyvinkin
merkittavasti.

Paasikiventielld tulee vuonna 2021 kulkemaan
tiheasti liikennoity runkolinja yhteys Tampereen
ja Ylojarven valilla. Tassa yhteydessa tullaan
my®os tutkimaan pysakkien lisdamista lahelle
Myllypuronkadun eritasoristeysta. Uusi runkolinja
tulee palvelemaan hyvin alueen uusia asukkaita.

Mielipide, 15.5.2019:

Yksityishenkild6 huomauttaa, ettei heidan kantansa
ole muuttunut vuoden 2016 asukaskokouksesta.
Henkild kokee suunnitellut rakennusmassat liian
massiivisiksi sopiakseen Lamminpaan perinteisen
pientaloalueen ilmeeseen.

Henkil6 kokee suunnitelmissa esitettyjen kaltaisten
rakennuksien rakentamisen muuttavan alueen
luonteen peruuttamattomasti rauhallisesta
omakotitaloalueesta vilkkaaksi kerrostalolahioksi.
Esitettyjen 5-7 kerroksisten, massiivisten
kerrostalokompleksien rakentaminen estaa

Korttelin 2077 kerrostalot mataloituvat kohden
pientaloaluetta ja ovat Suonsivunkatua
I[&himpana olevilta osiltaan vain
kolmekerroksisia. L&himmilldan pientaloja ndma
kerrostalojen puuverhoillut osat ovat alueen
eteldpaassa ja Jussinkadun risteyksen
eteldpuolella, jossa etdisyys on noin 23 metria.
Suurimmalla osaa matkasta pientalojen ja
kerrostalojen valissa on 20 metria levea
katualue, jonka italaitaan tulee puurivi
suojaavaksi vyOhykkeeksi pientalojen ja
kerrostalojen valiin. Vertailun vuoksi

Kaikki pientaloaluetta 1ahimpana olevat
rakennusten paadyt on kaavassa maaratty
kolmikerroksisiksi.




tehokkaasti aamu- ja aamupaivan auringonvalon
osumisen sekd Suonsivunkadun, ettd osiksi
Juurikadun ja myés Jussinkadun kiinteistéjen
pihoille. Han on niin ikdan huolissaan nykyisten
kiinteistobnomistajien pihojen yksityisyydesta uusien
kerrostalojen ikkunoista ja parvekkeilta avautuvien
nakodyhteyksien vuoksi. Han kokee, etta
kiinteistobnomistajat asuisivat kuin kerrostalokorttelin
sisapihalla suunnitelman toteutuessa.

Henkil6 kokee, ettd "VTS:n Tontin" Jussinkadun
puoleiset "pientalot" edustavat juurikin sita alueelle
toivottua rakentamisen mallia, painvastoin kuin
tontin Suonsivunkadun puoleisten neljan kerrostalon
muodostama "Linnake", jonka ikkunoista tulevilla
asukkailla olisi suora nakyma viereisten kiinteistdjen
pihoille.

Suonsivunkadun varren asuinrakennukset,
Juurikadun ja Jussinkadun valisella osuudella,
ovat keskimaarin n. 16,5 metrin etaisyydella
toisistaan. Suonsivunkadun varressa olevasta
kerrostalosta lAhimmat asuinrakennukset ovat n.
14 ja n. 27 metrin etaisyydella.

Kerrostalot tulevat sijaitsemaan paaasiassa
pientalojen koillis- ja/tai itdpuolella, missa ne
varjostavat olemassa olevia pientaloja
ainoastaan aamuisin. Tehtyjen varjoanalyysien
mukaan esim. Vapun paivana kerrostalojen
varjot vaistyvat kokonaan alueen
pientalotonteilta klo 7:00 aamulla mennessa.
Juhannuspaivana varjot vaistyvat
pientalotonteilta noin klo 5:30 - 6 mennessa.
Kevat- ja syyspaivan tasauksena varjot vaistyvat
klo 8 ja 9 valilla.

Juurikadulla uudet kerrostalot tulevat
sijaitsemaan nykyisia kauempana ja lahimpien
nykyisten kerrostalojen tilalle tulee
kaksikerroksisia pienkerrostaloja, rivitaloja tai
kytkettyja pientaloja.

Mielipide, 16.5.2019:
Yksityishenkild tuo esiin seuraavia huomioita:

1. Kaavaa muutettava siten, ettd vanhan Suonsivun
tilan upea ja vanha monilatvainen kuusi sailytetaan
ja suojellaan. Se on Lamminp&an historiallinen
muistomerkki. Téman muutoksen aiheuttama
asukasmaaran pienentyminenkin on ymparistdn
nykyisten asukkaiden mielestd mieluinen muutos.

2. Alueen pohjoisosan puistoon keinonurmipintainen
aidattu pelikentta. Tulevat asukkaat tarvitsevat
[hiliikuntapaikkoja.

Alueen pohjoisosassa olevan kuusen
sailyttamista on tutkittu. Kuusi sijaitsee nykyisen
asemakaavan mukaisella teollisuustontilla eika
sitd koske mikaan suojelumaarays millaan
kaavatasolla. Kuusi on maankayton kannalta
hankalalla paikalla. Kuusen ja sen juuriston
suojelemisen ja turvaamisen vaatima alue,
halkaisijaltaan noin 25-30m. ympyra, lohkaisee
suuren osan tontista ja pienentaisi
rakentamiseen ja paikoitukseen kaytettavaa
maa-alaa merkittavasti. Valitettavasti kuusta on
maanomistajien oikeuksien nakdkulmasta
kohtuuttoman hankalaa sailyttaa.




3. Katujen nimimuutoksia:

- Nykyisen Suonsivunkadun pohjoisosa sailyy
Suonsivunkatuna, koska Suonsivun tila sijaitsi
siella.

- Suonsivunkadun etelapaa, alkaen Ylojarventiesta
nimetdan ensimmaisen Lamminpaan pientaloalueen
talon rakentajan (Samuli Alppi ) mukaan
Alpinkaduksi/tieksi. Vanha Alpin talo sijaitsi juuri
Suonsivunkadun etelapaassa.

Valitettavasti alueen pohjoisosan Jussinpuistoon
ei voi meluarvot ylittdvan melun vuoksi osoittaa
[&hiliikuntapaikkaa tai muutakaan virkistysta tai
oleskelua.

Kaupungin nimitoimikunta on paattanyt uudet
nimet. Uudet nimet ovat kaavakartalla.
Suonsivunkatu sailyttaa etelapaassa nimensa,
koska silloin tarvitsee harvempien rakennusten
muuttaa osoitettaan.

Mielipide, 6.5.2019:
Ehdoton El VTS 4.kerroksen taloille. Jussinkadun
liikenne ei saa kasvaa.

VTS:n tontin liikenne ohjataan muualle kuin
Jussinkadulle. Liikenne ohjataan etelaan uuteen
Suonsivunkadun ja Myllypuronkadun liittymaan.

Mielipide, 7.5.2019:

Yksityishenkild iimaisee seuraavat huolenaiheet
hankkeeseen liittyen ja odottaa konkreettista
paneutumista ja selvitysta niihin:

1. Omistuspohja. Ei ole ollenkaan yhdentekevaa,
onko uuden asuinalueen rakennusten omistuspohja
kaupungilla vai yksityisilla. Toki yksityinen omistaja
voi vuokrata omistamansa osakkeet eteenpain,
mutta vuokranantajana itsekin tieddmme yksityisen
tahon korkeamman kynnyksen vuokralaisen
valinnassa. Huoli uuden asuinalueen
vaestérakenteesta on aiheellinen, ja ylimielinen
asenne kysymysta kohtaan on vastenmielista.
Lamminpaasta ei haluta toista Tesomaa.
Lamminpaalaiset ovat huolissaan omastaan.

2. Infra. Jos ja kun suunnitellulle asuinalueelle
odotetaan myos lapsiperheitd, on ensiarvoisen
tarkeaa selvittda Lamminpaan ja sitd ympardivien
alueiden kyky huolehtia uuden asuinalueen lasten

1. Uudet rakennukset kaavoitetaan paaosin
yksityisten omistamille maille ja tulevat paaosin
yksityiseen eika kaupungin omistukseen. VTS:n
tontilla on jo nyt Vuokratalosaation rakennuksia
ja ne korvataan uusilla Vuokratalosaation
rakennuksilla.

2. Asemakaavan mukainen rakentaminen on
kevaan 2019 tilanteesta katsottuna, silla
Lamminpaan koulu oli silloin &ariddn myoéten
taynna. Oppilaat pitaisi siina tilanteessa
todennakdisesti ohjata Lielahden kouluun.
Paivakotien osalta Piiriniityn paivakoti otetaan
koulun kayttéon syksysta 2019 alkaen. Tesoman
alueella pystytdan kuitenkin vastaamaan




tarha-, hoito- ja koulupaikoista. Maanantain 6.5.
tilaisuuden perusteella aihetta ei ole tdhan
mennessa edes ajateltu, saati saatettu
selvitystasolle. Vaadimme asiaan pikaista
faktapohjaista selvitysta.

3. Julkinen liikenne. Uskon, ettd puhumme jokaisen
Ylbjarventien ja uuden asuinalueen valissa asuvan
Lamminpaalaisen puolesta, kun vaadimme, etta
julkinen liikenne mahdolliselta uudelta asuinalueelta
tulee jarjestaa Vaasantien varteen jarjestettavilta
bussipysakeilta (tai mahdollisen raitiotien
seisakkeilta). Uuden asuinalueen julkisen liilkenteen
kayttdjia ei haluta vaeltamaan Lamminpaan
omakotitaloalueen lapi Yl6jarventien
bussipysakeille. Tasta vaadimme selvityksen
ensisijassa.

4. Kantokyky. Mista tulee paaluku 800 — max 12007
Pysakointi alimitoitetaan suunnitelmissa aina, ja
pysakointipaikkojen maaran ollessa nyt 500, voi
tasta vetaa johtopaatoksen, etta todellisuudessa
paaluvuksi odotetaan yli 1200. Mika on selitys talle?
Toisin kysyen, miten parkkiruutujen maara tiedetaan
jo nyt, mutta asuntojen maaraa tai sita millaisia
asuntoja tehdaan, ei tiedetd? Maanantain 6.5.
tilaisuuden perusteella tdma asia on paradoksi,
johon vaadimme selvitysta.

5. Yl6jarven puoli rajasta. Ennen tilaisuutta
kysyimme, miten Teivon puolen suunnitelmat
kattelevat rajan Tampereen puolen (Nauhatehtaan
alue) suunnitelmia. Vastaus oli, ettd asiaa ei
tunneta. Tamakin siksi, vaikka on yleisessa tiedossa
miten Yldjarven puolella pientaloalue Teivon
Yrityspuiston Iansipuolella halutaan muuttaa

kasvavaan paivahoitopalvelujen kysyntaan.
Ennen kuin kaavan mukainen rakentaminen on
valmis, todennakdisesti vuosien kuluttua, tilanne
on kuitenkin voinut muuttua hyvinkin
merkittavasti.

3. Paasikiventielld tulee vuonna 2021 kulkemaan
tiheasti liikkennoity runkolinja yhteys Tampereen
ja Ylojarven valilla. Tassa yhteydessa tullaan
myos tutkimaan pysakkien lisdamista lahelle
Myllypuronkadun eritasoristeysta. Uusi runkolinja
tulee palvelemaan hyvin alueen uusia asukkaita.

4. Asukasmaaran on arveltu olevan yksi henkild
50 kerrosalanelidmetrid kohden eli talla alueella
n. 1200 henkea. Suomessa tilastoidun
asumisvaljyyden mukaan 50 m2 on
kayttékelpoinen luku kun arvioidaan tulevia
asukasmaaria.

Kaavoja laadittaessa noudatetaan Tampereen
kaupungin luottamuselinten asettamia linjauksia
jos sellaiset on vahvistettu. Alueen paikoituksen
mitoituksessa on kaytetty Tampereen kaupungin
Ymparistélautakunnan tammikuussa 2019
vahvistamia pysakointipaikkanormia tehokkaan
joukkoliikenteen alueella yli kolmen kilometrin
paassa keskustassa: kerrostalot 1
autopaikka/100 k-m2, rivitalot 1 autopaikka/90 k-
m?2 tai 1/asunto.

5. Yritysten toimintamahdollisuudet
Nauhatehtaan kaava-alueella eivat ole alueen
yritysten itsensa mielesta olleet toivotun
kaltaisia. Yritykset ovat itse maanomistajina
hakemassa kaavamuutosta. Kaupunki ei voi
pakottaa yrityksia toimimaan alueella vastoin




teollisuusalueeksi. Miksi Tampereen puolella olevaa
Nauhatehtaan aluetta ei saneerata Teivon
Yrityspuiston kaltaiseksi pienteollisuusalueeksi,
jolloin Ylojarven puolella ei olisi pakottava tarve
pakkolunastaa ihmisten koteja ja laajentaa
Yrityspuistoa ihmisten asuinalueelle? Nauhatehtaan
teollisuusalueen liikenteen hankaluuteen
vetoaminen ei ole mielek&sta verraten sita 1200
ihmisen aiheuttamaan liikkennekaaokseen (500
autoa). Jarkevalla suunnittelulla Nauhatehtaan
alueesta saataisi Teivon Yrityspuiston laajennus
Tampereen puolelle, seka valtettaisi se inhimillinen
karsimys, jonka Ylojarven nykysuunnitelmat Teivon
Yrityspuiston lansipuolella pientaloasuijille ovat
aiheuttamassa.

6. Teivo. Miten Teivoon suunniteltu asuinalue tulee
rasittamaan Lamminpaata ja sita ympardivia
Tampereen alueita? Onko tastd mitaan ajatusta tai
kaytyja neuvotteluja Yloéjarven kaupungin kanssa?
Kuten tiedamme, kaupunkien rajat eivat pidattele
ihmisia. Esimerkiksi sosiaalipalveluiden piiriin
kuuluvien henkildiden maara tullee kasvamaan
rajusti, joten miten tdhan aiotaan vastata rajan
kummallakin puolella?

7. Uuden asuinalueen talojen korkeus. Maanantain
6.5. tilaisuudessa tuotiin hienosti esille, miten 5-
kerroksiset talot eivat ndy "maantasalta”
Lamminp&an pientaloalueen rajalta. Nain varmasti
onkin, mutta onko kukaan suunnittelija jalkautunut
Lamminpaankadun ja Yl6jarventien valille harjun
jyrkkaan rinteeseen, ja miettinyt miten rujosti 5-
kerroksiet talot sinne nakyvat? Sinne (tdnne) me
emme nae niitd maastouttavia 2-kerroksisia taloja,
vaan kaikkein korkeimmat 5-kerroksiset talot, joiden

niiden tahtoa.

Alueen uusi likenne ohjataan muualle kuin
pientaloalueelle. Liikenne ohjataan eteldan
uuteen Suonsivunkadun ja Myllypuronkadun
littymaan.

Osa rakentamisen aikaisesta liikenteesta ja osa
asukasliikenteesta tulee kulkemaan
Suonsivunkatua pitkin ja/tai pientaloalueen halki
ennen kuin uusi alue on rakentunut niin pitkalle,
etta uusien kerrostalojen ja Paasikiventien
valinen paikotusalue ja kulkuyhteys ovat valmiit.
Tama liikenne tulee valitettavasti aiheuttamaan
jonkin verran hairiéta alueelle.

6. Kuntarajojen yli tapahtuvaa maankaytt6a
ohjataan Pirkanmaan maakuntakaavalla.
Maakuntakaava ohjaa kuntien omien
yleiskaavojen laatimista ja yleiskaavat
puolestaan yksityiskohtaisempi asemakaavoja.
Seka Ylojarven ettd Tampereen puolella alueet
on merkitty taajamatoimistojen alueeksi
maakuntakaavassa.

7. Kaupunkialueella tulee aina tapahtumaan
muutoksia. Muutokset toisinaan aiheuttavat
merkittaviakin muutoksia maisemaan. Nyt
tapahtuvia muutoksia ei Tampereen kaupungin
nakemyksen mukaan voida pitda kohtuuttomina.




uskomme peittdvan nykyisen ndkymamme
aamuauringosta aina Lielahteen asti. Vaadimme
talojen madallusta korkeintaan 3-kerroksisiksi,
johtakoonkin se suunnitellun paaluvun
vahennykseen, minka taman vaateen muihin kohtiin
viitaten vaadimmekin tapahtuvaksi.

8. Palvelut. Lamminpaahan ei ole perinteisesti
muutettu palveluiden perassa, vaan oman rauhan ja
vanhan arvostetun kaupunginosan houkuttelemana.
Nykyinenkin kerrostalomaara Lamminpaan alueella
on jo liikaa. Toistakymmenta uutta kerrostaloa on
sietamatodnta. Miten on mahdollista, ettei ole muuta
vaihtoehtoa kuin 5-kerroksiset danivallikerrostalot?
Mikali laki vaatii nykyisen pienteollisuusalueen
muuttamisen joksikin muuksi, niin miksi on
mahdotonta rakentaa meluvalli Vaasantien viereen
ja sen jalkeen pientaloalue nykyisen
teollisuusalueen paikalle — Toimiihan kyseinen
jarjestely muuallakin Suomessa, kuten
paakaupunkiseudun kehateiden varsilla.

9. Kiinteistdjen arvo. Onko kukaan miettinyt
objektiivisesti miten uusi asuinalue vaikuttaa
Lamminpaan kiinteistdjen arvoon? Tahan
kysymykseen liittyy olennaisesti uuden asuinalueen
kiinteistdjen omistuspohja. Korostamme
objektiivisuutta, jota ei edusta rakennuttajan tai
suunnittelijankaan asenne. Ko. tahot ovat
tekemassa uudella asuinalueella rahaa
edustamilleen tahoille, mutta mika on
kokonaisvaikutus omakotitaloalueen hintatasoon ja
haluttavuuteen?

10. Voimalaitos. Paasikiventien Lielahden puolelle
kaavoitettu voimalaitos olisi jarjellisesti
toteutettavissa, mikali sen tien toisella puolella oleva

8. Matalilla meluvalleilla ei pystytd suojaamaan
aluetta melulta, koska alue nousee
Paasikiventieltd kohti Suonsivunkatua ja melu
paasee melko esteettdomasti etenemaan
kohtuullisen korkuisten meluvallien tai seindmien
yli. Esimerkiksi alueen laidalle osoitettu 2,4
metrid korkea autokatoksista ja aidasta koostuva
melueste ei tule suojaamaan kuin kerrostalojen
alinta osin rinteen sisaan sijoittuvaa kerrosta
melulta.

9. Markkinat ja tulevaisuus tulevat nayttamaan
mika vaikutus alueen kehittamisella on alueen
kiinteistdjen arvoon. Alueen kehittdminen on
kaupungin kasvutavoitteiden mukaista eika sen
vaikutuksen ei ole arvioitu olevan kohtuuton.
Kyseessa on kaupungin taajama-alueella
tapahtuva taajama-alueelle normaali
maankaytto.

Lisdantyvalla asukas- ja asiakasmaaralla on
myds positiivisia vaikutuksia.

10. Voimalaitoksen rakentamisesta ja
tarkemmasta sijoittamispaikasta ei viela ole tehty
paatoksia. Mikali voimalaitos rakentuu ko.
alueelle, sen yhteydessa huomioidaan tarvittavat
suojaetaisyydet ym. ymparistohairiéta ehkaisevat
toimet.




alue olisi edelleen teollisuusaluetta, kuten
nykyisinkin. Vastaavasti, mikali asianmukainen
meluvalli erottaisi Paasikiventien ja pientaloalueen,
olisi voimalaitos edelleen jarjellisesti toteutettavissa.
Sen sijaan 1200 henkea tien toisella puolella
aiheuttaa voimalaitoksen suunnittelulle ja
toteuttamiselle suhteettoman suuren taakan. Mikali
voimalaitoshanke kaatuu sen takia, niin mita tilalle?

Lisda informaatiota tdman vastineraportin
aiemmissa kohdissa ja kaavaselostuksen
luvussa 3: Kaavan vaikutukset.

Mielipide, 6.5.2019:

Yksityishenkilé kokee suunnitellussa
kaavamuutoksessa olevan ongelmallista, ettei AL
korttelialueella talo A madaltuisi ollenkaan olemassa
olevan pientaloasutuksen suuntaan, vaan juurikin
dominoisi Iahimpia pientaloja ja muodostaisi
kohtuuttoman jyrkan kontrastin ja betonisen muurin
pientaloille. Talo A taytyisikin kaikilta mitoituksiltaan
hanen mielestdan pienentaa miellyttdvamman
[&hiymparistdn luomiseksi. Suunnitellussa
kaavamuutoksessa AL-korttelissa kaikkein
[Ahemmaksi Suonsivunkatua sijoitettuja taloja Aja C
tulisi siirtdd kauemmaksi kadusta.
Liikerakennustontille suunniteltu kauppakeskus ja
Suonsivunkadun jatke poistaisivat luonnontilaisena
sailytettdvan puistoalueen lahes kokonaan, lisaten
nain myds liikkenteen melua pientaloalueelle.
Henkild kysyykin, onko liikennesuunnittelussa otettu
huomioon Tesoman, Ikurin ja Haukiluoman
vaestdnkasvu, mika lisda voimakkaasti myds
painetta Myllypuronkadun liikenteeseen ja vield
mahdollisesti tulevaa raitiotieliikennetta Yldjarvelle?

Kaikkien kerrostalojen, myds AL-korttelialueen,
pientaloaluetta Idhimpana olevat paadyt on
kaavaehdotuksessa muutettu olemaan
kolmikerroksisia.

Liikerakennus suojaa Myllypuronkadun melulta.
Alueen liikennetta ei voi turvallisesti ja muutoin
kohtuullisella tavalla hoitaa kuin rakentamalla
uusi liittyma Myllypuronkadulle.

Liittyman suunnittelua varten on tehty
likennetarkasteluja/-laskelmia, joissa on
huomioitu myds Myllypuronkadun
tulevaisuudessa kasvava liikenne.

Mielipide, 7.5.2019:

Yksityishenkild iimaisee, ettd hdnen mielestdan
kaavaluonnos vaikutti erittdin hyvalta, etenkin
kaupungin puistoalue ja liikenteen jarjestelyt. Han
toivoo suunnitelman muuttuvan mahdollisimman
vahan.

Merkitaan tiedoksi. Kiitos.




Mielipide, 10.5.2019:

Yksityishenkild kertoo olevansa monien
lamminpaalaisten asialla ilmaistessaan huolensa
kerrostalojen rakennuttamisesta omakotialueelle.
He vastustavat ehdottomasti hanketta. Henkild
kokee hankkeen tuhoavan rauhallisen
omakotialueen, johon on vihdoin juuri
rauhallisuuden takia alkanut muuttaa myos
lapsiperheita. Han on niin ikdan huolissaan
kiinteistdjen hintatason laskemisesta alueella
projektin myota ja miettiikin kuka heille korvaa
hintatason laskemisen. Henkild kokee
paivakotipaikkojen maaran olevan jo nyt riittdmaton
alueella, ja ettd alueen kadut on juuri remontoitu
pientaloalueen tarpeita vastaamaan. Kaupunki ei
ole henkildn mielesta tehnyt minkaanlaista selvitysta
alueen sosiaalisen ilmapiirin, turvallisuuden eika
julkisenliikenteen osalta. Han pitaa taysin
jarjettdmana sulloa alueelle 800-1200 asukasta
lisda ja kokee alueelle suunniteltavan "slummia”,
silla ei usko kenenkaan hankkivan "omalla rahalla”
kotia vilkkaasti liikennodidyn tien ja junaradan
vieresta.

Markkinat ja tulevaisuus tulevat nayttamaan
mika vaikutus alueen kehittdmiselld on alueen
kiinteistdjen arvoon. Alueen kehittdminen on
kaupungin kasvutavoitteiden mukaista eika sen
vaikutuksen ei ole arvioitu olevan kohtuuton.
Kyseessa on kaupungin taajama-alueella
tapahtuva taajama-alueelle normaali
maankaytto.

Lisaantyvalla asukas- ja asiakasmaaralla on
myds positiivisia vaikutuksia.

Asemakaavan mukainen rakentaminen on
kevaan 2019 tilanteesta katsottuna haasteellinen
kouluverkon nakdkulmasta, sillda Lamminpaan
koulu oli silloin dariddn myoéten taynna. Oppilaat
pitaisi siina tilanteessa todennakdisesti ohjata
Lielahden kouluun. Paivakotien osalta Piiriniityn
paivakoti otetaan koulun kayttéon syksysta 2019
alkaen. Tesoman alueella pystytdan kuitenkin
vastaamaan kasvavaan paivahoitopalvelujen
kysyntaan. Ennen kuin kaavan mukainen
rakentaminen on valmis, todennakoisesti
vuosien kuluttua, tilanne on kuitenkin voinut
muuttua hyvinkin merkittavasti.

Kaupunki viittaa tdman vastineraportin aiempiin
kohtiin ja kaavaselostuksen lukuun kolme:
Kaavan vaikutukset.




